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建行周口郸城支行成功协助警方
破获一起特大养老诈骗案

近期，周口郸城新华路支行与郸
城县公安局联动，成功破获一起特大
养老诈骗案， 抓捕犯罪嫌疑人 30 余
名，查获涉案资金 370 余万元，赃车 3
辆，价值 100 余万元，以实际行动保护
了老年人的合法权益。

8月 16日， 在周口郸城新华路支
行营业厅，一名神色慌张的老人要求办
理一张信用卡。工作人员王宁见老人年
纪较大，迅速上前询问办卡的原因和用
途。 老人表示办卡是为了多刷流水，为
国家经济作贡献。 老人慌张的表情、混
乱的回答引起了王宁的高度警觉，初步
判断这是一起涉老诈骗案。王宁立即将

有 关 情

况 向 网

点 负 责

人 李 白

进 行 了

汇报。李
白又与老人进行了沟通，确定老人是被
诈骗分子洗脑、诈骗。 郸城新华路支行
迅速启动应急预案，一方面安排工作人
员继续与老人沟通，拖延时间，一方面，
及时向郸城县公安局报警。

接警后 ， 郸城县公安局迅速出
警 ，经与老人沟通 ，了解到犯罪团伙
注册了一家公司 ，建立了 “快乐一家

人” 网上
团队 ，专
门吸引老

年人加入

团队 ，并
通过可以

提高征信、解除信用卡逾期、领工资、
当讲师等诱惑，骗取老年人缴纳 1000
元至 5000 元不等的会费， 签订保密
协议。共收取会员费 2000 余万元。犯
罪分子分多次通过公司的名义在银

行网点大额取现。
郸城县公安局于 8 月 18 日立案

侦查，9 月 13 日顺利告破， 成功扼住

了犯罪团伙的咽喉， 斩断了犯罪团伙
的黑手， 更有效震慑了侵害老年人利
益的犯罪行为， 以实际行动保护了老
年人的合法权益。

据悉，“断卡行动”开展以来，不法
分子作案手法不断翻新， 个人账户涉
诈风险防控形势严峻。 建行郸城支行
在日常工作中， 积极宣传反网络电信
诈骗知识，时刻提醒客户，保护好账户
信息，增强反诈风险意识，用实际行动
维护社会经济平稳有序。今后，建行郸
城支行将继续与公安机关等部门密切

协作，快速反应、高效处置，坚决守护
客户资金安全。 （张聪颖）②25

多多个个城城市市开开展展自自动动驾驾驶驶汽汽车车特特定定区区域域商商业业化化试试运运营营

������重庆、、武汉两地近日发布新规，，允许自动驾驶车辆
进行商业化运营试点。。至此，，全国已有北京、、重庆、、武汉、、
深圳、、广州、、长沙等多个城市允许自动驾驶汽车在特定
区域、、特定时段进行商业化试运营。。

������根据中国汽车工程学会等单位发布的智能网
联汽车测试示范区测试互认与评估结果，目前我国
累计开放智能网联汽车 （自动驾驶） 测试道路超
5000 公里。

8 月 8 日，交通运输部发布《自动驾驶汽车运
输安全服务指南（试行）》（征求意见稿），鼓励和规
范自动驾驶汽车在运输服务领域应用。

全国乘用车市场信息联席会秘书长崔东树认

为，交通运输部发布的政策明确了自动驾驶可用于
道路运输经营，从运输经营者、车辆、人员、安全保
障、监督管理等多方面提出了相关要求，为自动驾
驶汽车的合法、安全运营提供了保障。

今年以来，我国多地出台了自动驾驶方面的政
策，各地应用实践也呈现多种趋势。 目前 ,已有北
京、重庆、武汉、长沙、深圳等多个城市允许自动驾
驶汽车在特定区域、特定时段上路试运营，商业化
进程不断提速。

7 月，北京正式开放国内首个无人化出行服务
商业化试点，开展常态化收费服务，并允许安全员
从主驾移到副驾。

8 月，重庆、武汉两地发布自动驾驶全无人商
业化试点政策，允许车内无安全员的自动驾驶车辆
在社会道路上开展商业化服务。

此外，对无人驾驶的规范明显加强。 8 月 1 日
实施的 《深圳经济特区智能网联汽车管理条例》成
为国内首部关于智能网联汽车管理的地方性法规，
首次对智能网联汽车的示范应用、准入登记、上路
行驶、网络安全、事故处理、法律责任等事项作出具
体规定。

“政府的支持推动、政策的加速落地、自动驾驶
从业者的积极性， 以及国内市场对汽车 ‘新四化’
（电气化、智能化、网联化、共享化）的高接受程度，
为中国自动驾驶快速发展营造了土壤。 ”亮道智能
创始人剧学铭说。

多多个个城城市市允允许许商商业业化化试试运运营营

������ “小马智行从 2017 年开始累计测试里程超过
1400 万公里， 建立了一整套技术质量指标体系，用
以判断什么样的场景策略更安全，乘坐体验更舒适，
车辆运行更高效。 ”小马智行副总裁、北京研发中心
负责人张宁说。

在北京经济技术开发区，“新华视点” 记者打开
手机 App 输入起点和目的地，点击“呼叫车辆”。 系
统根据算法选择最近车辆， 几分钟后自动驾驶出租
车就能到达停车点。 记者注意到，在行驶途中，乘客
可以通过车载屏幕看到实时路况，道路上的车辆、行
人都以三维形象呈现。到达目的地后，乘客待车辆平
稳停下即可下车。

“两三年前消费者还觉得好奇， 如今不少在北
京经开区工作的人已经将自动驾驶出租车作为日

常使用的交通工具。 ”张宁说，“主驾无人车辆上路

时， 后排乘客甚至没有注意到司机位置没有人驾
驶。 ”

北京市高级别自动驾驶示范区工作办公室有关

负责人介绍，截至目前，自动驾驶出行服务商业化试
点累计订单量超 43 万人次， 测试运营状况良好，持
续获用户好评。

自动驾驶距离大规模上路还有多远？张宁认为，
随着商业化加速落地， 技术将逐步走向成熟。 预计
2025 年左右， 自动驾驶车辆的数量将大幅增长，适
用范围也将大幅扩大。

“短短半年时间，‘萝卜快跑’ 在亦庄的车辆数、
站点数都增长 50%以上。 ‘萝卜快跑’已经完成了综
合订单管理体系、车队效率管理平台的建设，正在实
现全要素、全流程的数字化和自动化管控。 ”百度汽
车机器人部总经理徐宝强说。

距距离离大大规规模模上上路路还还有有多多远远？？ 无无人人驾驾驶驶的的实实际际体体验验如如何何？？

������业内人士认为， 随着相关技术、 产品的突破，在
车、路、云融合发展路径下，我国自动驾驶汽车将走向
大规模商业化应用。

数据显示，我国自动驾驶产业链上的市场主体已
超过 6000 家，行业已经形成自动驾驶出租车、公交、
卡车、末端物流、环卫等 10 大类应用，增长迅猛。

中国汽车工程学会副秘书长、中国智能网联汽车
产业创新联盟秘书长公维洁认为，目前我国各地智能
网联汽车测试示范区还存在场地建设及设备配置标

准不统一、测试场景尚不健全、网联化基础设施建设
参差不齐、商业模式不清晰等问题。“目前部分测试区
实现了测试互认和数据共享，但范围仍需扩大，如果
数据不共享将导致测试无法进一步反哺研发、政策和
标准。 ”

剧学铭说， 期待加快推动标准体系和规范制定，
智能网联汽车自动驾驶道路测试、示范应用、示范运
营、商业运营等工作涉及的部门加强统筹协调，在政
策、技术、标准等方面形成合力。 此外，可鼓励地方先
行先试，依托深圳立法、北京设立政策先行区等创新
探索，为全国性立法创新提供支撑。

“未来，我国自动驾驶产业将朝更加绿色、更加高
效、更加智慧的方向发展。智慧交通将与智慧城市、智
慧生活相融，不仅提供运输服务，还将提供信息服务、
生活服务。 ”交通运输部公路科学研究院公路与综合
交通发展研究中心主任虞明远说。

（新华社北京 9 月 28 日电）

业业界界期期待待加加快快
建建立立标标准准与与法法规规


